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Tronçon





Type de route  Vitesse de base VA [km/h] 

 Situation par rapport à la zone bâtie 

en zone hors zone 

Routes à grand débit (RGD) 60 - 100 80 - 120 

Routes principales (RP)  40 - 60 60 - 80 

Routes de liaison (RL) 40 - 60 50 - 80 
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ETAPE 1 Pointe-à-la-Bise

Réalisation batardeau enceinte

batardeau

Lac

ETAPE 2 Pointe-à-la-Bise

Constitution plateforme par remplissage
Parois moulées-excavation

Parois
Plateforme

Lac

ETAPE 3 Pointe-à-la-Bise

Génie civil

Lac

ETAPE 4 Pointe-à-la-Bise

Préparation arrimage dernier élément

Lac



ETAPE 5 Pointe-à-la-Bise

GC aboutage TC - Tunnel imm.
Début Comblement

Tunn
 foré

Lac

ETAPE 6 Pointe-à-la-Bise

Fin comblement
Arrachage palplanches
Renaturation  - Fin Tunnel foré

Lac
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Phase 1 Variantes d'itinéraires

4 variantes Matrices de déplacements
et 3 sous-variantes inter-rives

Affectations "manuelles"
selon temps de parcours

Élimination des variantes
les moins pertinentes

Phase 2 Scénarios futurs
1 variante Modèle multimodal

4 Scénarios transfrontalier

Affectations
"VP" et "TC"

Recommandation du scénario
le plus pertinent
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Traversée Sens Comptages 2007 État 0 - 2007

HPS TJOM HPS TJOM
Traversée Lac G->D

D->G

Mont-Blanc G->D 2'780 78'000 2'840 78'000

D->G 2'450 14.9 2'480 14.7

Ile-Coulou G->D 2'850 78'300 3'300 78'300

Sous-Terre D->G 2'740 14.0 3'010 12.4

Butin G->D 2'640 60'700 2'680 60'700

D->G 2'880 11.0 2'840 11.0

A1 G->D 2'800 70'400 2'840 70'400

Aigues-V. D->G 3'920 10.5 3'870 10.5

PONTS G->D 11'070 287'400 11'660 287'400

D->G 11'990 12.5 12'200 12.0
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− 
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− 
o
o
o
o

− Dans bien des cas, le recours au secteur privé comporte, en outre, l'avantage d'ouvrir des possibilités 
de réaliser, dans de plus brefs délais, des infrastructures devant répondre à un besoin généralement 
très fort et, par conséquent, de réduire le coût de l'inaction ou d'une réalisation plus tardive de 
l'infrastructure. Ce point est d'ailleurs mis en avant dans le cas genevois.

− 

− 



− 

− 

− L'éventuelle faillite du partenaire privé constitue un problème potentiellement très dommageable pour la 
collectivité et l'infrastructure.



− 
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